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© Ein Fahrschemel (1) weist an freien Enden von 
Schenkeln (3,4) des am Fahrzeugaufbau befestigten 
Fahrschemels Lagerungen (7,8) fur einen radtrager- 
seitig angelenkten Stabilisator-Stab (9) einer Radauf- 
hangung eines Kraftfahrzeugs auf und die Schenkel 
sind gegenuberliegend der Lagerungen uber eine 
einzige Querbrucke (2) miteinander verbunden. Der 
Stabilisator-Stab (9) ist als weitere Querbrucke des 
Fahrschemels ausgebildet und in den Lagerungen 
(7,8) des Stabtlisator-Stabes abgestiitzt. Diese sind 
an den stirnseitigen Enden (5,6) der Schenkel (3,4) 
angeordnet und halten den Stabilisator-Stab (9) in 
Fahrzeugquerrichtung unverschiebbar. Hierdurch 
wird ein zwei Querbriicken aufweisender Fahrsche- 
mel geschaffen, der stabil ausgefuhrt ist und eine 
exakte Radbewegung beider Rader gewahrleistet. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrsche- 
mel mit Lagerungen fur einen radtragerseitig ange- 
lenkten Stabilisator-Stab einer Radaufhangung ei- 
nes Kraftfahrzeugs nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 

Aus der FR-PS 24 80 683 ist ein an einem 
aufbauseitig befestigten, stabilen und selbsttragen- 
den Fahrschemel in Lagerungen gehaltener Stabili- 
sator bekannt, der endseitig am Radtrager eines 
Rades gehalten ist. Der Stabilisator ist als Stange 
ausgefuhrt und weist im querverlaufenden Teil eine 
Ausbauchung auf, die von einer Lagerschelle form- 
schlussig umgriffen und oberseitig des Fahrsche- 
mels befestigt ist. Dieser Stabilisator hat nur die 
Aufgabe, die uber Radfuhrungsglieder am als 
selbsrtragende Einheit ausgebildeten Fahrschemel 
gehaltenen Fahrzeugrader in ihrer Federungsbewe- 
gung abhangig voneinander zu verstellen und eine 
Beeinflussung des Fahrschemels hinsichtlich seiner 
Stabilitat ist nicht vorgesehen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen stabilen 
Fahrschemel in Verbindung mit einem Stabilisator 
fur eine Radaufhangung eines Kraftfahrzeugs zu 
schaffen, der eine exakte Radbewegung beider Ra- 
der gewahrleistet. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgema/3 durch 
die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 
gelost. Weitere vorteilhafte Merkmale beinhalten 
die Unteranspruche. 

Der aus zwei Schenkeln und einer Querbrucke 
in Leichtbauweise ausgefuhrte Fahrschemel ist in 
sich durch Schenkel geringer Querschnitts-Abmes- 
sungen relativ verwindungsweich. was fur die exak- 
te Funktion der Radaufhangung nachteilig ist. Ein 
solcher Fahrschemel wird in vorteilhafter Weise 
nach der Erfindung durch einen als weitere Quer- 
brucke verwendeten Stabilisator-Stab als stabiles 
und verwindungssteifes Tragwerk ausgebildet. Dies 
wird durch eine relativ starre Anbindung des quer- 
verlaufenden Abschnitts des Stabilisator-Stabs uber 
Lagerungen an den Schenkeln des Fahrschemels 
bewirkt. Die Lagerungen sind vorzugsweise an den 
freien Enden der Schenkel vorgesehen und weisen 
im Stabilisator-Stab eine umlaufende, keilformige 
negative Einformung auf, die mit einer umlaufen- 
den, positiven keilformigen Ausformung an einem 
Lagerauflenteil formschliissig korrespondiert und 
eine sichere Fixierung der Schenkel des Fahrsche- 
mels gewahrleistet ist. 

Diese sichere Festlegung der Schenkel wird 
insbesondere durch die Ausbildung der miteinan- 
der in Eingriff stehenden Einformung und Ausfor- 
mung der Aufnahme im Lageraufienteil erzielt, wo- 
bei die Kennung der elastischen Hulse in Fahr- 
zeugquerrichtung relativ hart ist, so dafi der 
Stabilisator-Stab nicht querverschiebbar ist. 

Das Lageraufienteil ist als Hulsenelement aus- 
gefuhrt und besteht zur Montagevereinfachung aus 



zwei Halbschalen, wobei die eine Halbschale mit 
einer Konsole z.B. durch SchweiBen fest verbunden 
ist, die mit dem Schenkel des Fahrschemels ver- 
schraubt wird. Die beiden Halbschalen werden mit- 
5 einander uber Schrauben zusammengehalten, wo- 
bei der Stab des Stabilisators mit der keilformigen 
Einformung am Stabilisator-Stab sowohl in einer 
mit dem Stab durch Schweifien, Aufschrumpfen 
Oder dergleichen verbundenen Hulse versehen sein 

70 kann Oder die Einformung in der Stange wird durch 
einen Stauch- und Druckvorgang erzielt. 

Der Stabilisator kann auch in einer zur ersten 
QuerbrUcke im Abstand angeordneten zweiten 
Querbrucke angeordnet sein und zusammen mit 

75 dieser eine Versteifungseinheit fur den Fahrsche- 
mel bilden. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in 
der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden 
naher beschrieben. 
20 Es zeigen 

Fig. 1 eine schematische Darstellung des 
Fahrschemels in Draufsicht mit Stabili- 
sator sowie Lagerungen, 
Fig. 2 eine Draufsicht auf eine Lagerung des 
25 Stabilisators mit einer umlaufenden 

keilformigen negativen Einformung, 
Fig. 3 einen Schnitt durch ein Lagerau/Jen- 
teil, in Fahrtrichtung Z der Fig. 1 ge- 
sehen, 

30 Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV-IV der 
Fig. 3 gesehen, und 
Fig. 5 einen Schnitt durch eine keilformige 
Aufnahme am Stabilisator-Stab mit La- 
geraufienteil. 

35 Der Fahrschemel 1 umfasst zwei uber eine 

Querbrucke 2 verbundene Schenkel 3 und 4, die 
an ihren freien stirnseitigen Enden 5 und 6 Lage- 
rungen 7 und 8 fur einen Stabilisator-Stab 9 aufwei- 
sen. Dieser ist U-fdrmig ausgefuhrt und mit seinen 

40 abgebogenen Armen am Radtrager 20 angelenkt. 

Der Stabilisator-Stab 9 verbindet uber seine 
Lagerungen 7 und 8 einerseits die beiden Schenkel 
3 und 4 des Fahrschemels festigkeitsmaflig mitein- 
ander und andererseits ist der Stabilisator-Stab 9 in 

45 den Lagerungen 7 und 8 drehbar, aber unver- 
schieblich in Fahrzeugquerrichtung (Pfeilrichtungen 
18) gehalten. Durch diese Halterungen des 
Stabilisator-Stabes 9 wird ein stabiler Verbund des 
Fahrschemels 1 gebildet, der nunmehr quasi zwei 

so im Abstand zueinander angeordnete Querbriicken, 
durch die - in bezug auf die Fahrtrichtung F - 
hintere erste Querbrucke 2 und die aus dem 
Stabilisator-Stab 9 gebildete zweite Querbrucke bil- 
det und die beiden Schenkel 3 und 4 des Fahr- 

55 schemels 1 eine relativ starre Anbindung aufwei- 
sen. 

Die Lagerungen 7 und 8 weisen jeweils Auf- 
nahmen 10 am Stabilisator-Stab 9 auf, die aus 
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einer umlaufenden, negativen keilformigen Einfor- 
mung 11 bestehen. Die Aufnahme 10 weist im 
kleinsten Durchmesser einen dem Aussendurch- 
messer d des Stabes 9 entsprechenden Durchmes- 
ser auf, wobei die ansteigenden Flanken 11a im 5 
grofiten Durchmesser einen dem Stabdurchmesser 
ubersteigenden Durchmesser D aufweisen. Mit die- 
ser Einformung 11 steht eine entsprechend positiv 
ausgefuhrte Ausformung 12 eines Lageraufienteils 
13 in Eingriff, deren Flanken 12a parallel zu den ri 
Flanken 11a der Einformung 11 angeordnet sind. 
Zwischen der Einformung 11 und der Ausformung 
12 ist eine elastische Hulse 14 angeordnet, die 
eine in Fahrzeugquerrichtung relativ harte Kennung 
aufweist. 

Das Lageraufienteil 13.besteht aus zwei Halb- 
schalen 13a und 13b, wobei die eine Halbschale 
13a mit einer Konsole 16 test verbunden ist und 
die weitere Halbschale 13b Ciber Schrauben 17 an 
der Halbschale 13a befestigbar ist. Zwischen den i 
beiden Halbschalen 13a und 13b wird der Bereich 
des Stabilisator-Stabes 9 mit der Einformung 11 
eingespannt gehalten. Die Konsolen 16 sind, wie 
Fig. 3 naher zeigt, an den Schenkeln 3 und 4 des 
Fahrschemels 1 befestigt. Die keilformige Einfor- 
mung 11 an dem Stabilisator-Stab 9 ist in der 
Weise keilformig ausgefuhrt, da/3 sie in Fahrzeug- 
querrichtung (Pfeilrichtungen 18) unverschiebbar 
ist, was durch eine entsprechende Kennung der 
elastischen Hulse 14 erzielt wird, die dann in Quer- 
richtung entsprechend hart ausgefuhrt ist. 

Die keilformige Einformung 11 kann, wie dar- 
gestellt. einstuckig mit dem Stab 9 durch einen 
Stauch- und Druckvorgang hergestellt werden. 
Desweiteren ist es auch moglich, eine Hulse mit 
einer Einformung 11 auszubilden und diese Hulse 
auf den Stab 9 zu schrumpfen bzw. mit dem Stab 
9 zu verschweifien. 

Patentanspriiche 

1. Fahrschemel mit Lagerungen fur einen radtra- 
gerseitig angelenkten Stabilisator-Stab einer 
Radaufhangung eines Kraftfahrzeugs an freien 
Enden von Schenkeln des am Fahrzeugaufbau 
befestigten Fahrschemels, dessen Schenkel 
gegenCiberliegend der Lagerungen iiber eine 
einzige Querbrucke verbunden sind, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Stabilisator-Stab (9) 
als weitere Querbrucke des Fahrschemels (1) 
ausgebildet und in den Lagerungen (7 und 8) 
des Stabilisator-Stabes (9) abgestutzt ist, die 
an den stirnseitigen Enden (5, 6) der Schenkel 
(3, 4) angeordnet sind und den Stabilisator- 
Stab (9) in Fahrzeugquerrichtung (18) unver- 
schiebbar halten. 

2. Fahrschemel nach Anspruch 1, dadurch ge- 



kennzeichnet, dafi die Lagerungen (7 und 8) 
aus an dem Stab (9) des Stabilisators um- 
fangsseitig im Abstand verlaufenden Aufnah- 
men (10) sowie mit diesen Aufnahmen (10) 
formschlussig korrespondierenden Lagerau- 
fienteilen (13) stehen. 

3. Fahrschemel nach den Anspruchen 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Aufnah- 
men (10) des Stabilisator-Stabes (9) jeweils 
aus einer umlaufenden, negativen keilformigen 
Einformung (11) bestehen, in die unter Zwi- 
schenschaltung einer elastischen Hulse (14) 
das LagerauCenteil (13) mit einer umlaufenden, 
positiven keilformigen Ausformung (12) ein- 
greift. 

4. Fahrschemel mit Lagerungen fur einen radtra- 
gerseitig angelenkten Stabilisator-Stab einer 
Radaufhangung eines Kraftfahrzeugs an freien 
Enden von Schenkeln des am Fahrzeugaufbau 
befestigten Fahrschemels, dessen Schenkel 
gegenuberliegend der Lagerungen iiber eine 
einzige Querbrucke verbunden sind, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Aufnahmen (10) des 
Stabilisator-Stabes (9) jeweils aus einer umlau- 
fenden, negativen keilformigen Einformung 
(11) bestehen und unter Zwischenschaltung ei- 
ner elastischen Hulse (14) das Lageraussenteil 
(13) mit einer umlaufenden, positiven keilformi- 
gen Ausformung (12) eingreift. 

5. Fahrschemel nach den Anspruchen 1, 2, 3 
oder 4, dadurch gekennzeichnet, dafi die 

; keilformige Einformung (11) unter einem 

stumpfen Winkel (a) zueinander stehende Fla- 
chen (Flanken 11a) aufweist, denen parallele 
Flachen (Flanken 12a) der Ausformung (12) 
gegenuberstehen. 

6. Fahrschemel nach den Anspruchen 1, 2, 3, 4 
oder 5, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
beiden Umfangsflachen (Flanken 11a) der Ein- 
formung (11) im zusammentreffenden Bereich 

i 5 einen Durchmesser (di) aufweisen, der etwa 

dem Aufiendurchmesser (d) des Stabes (9) 
entspricht und der grofite Durchmesser (D) der 
Umfangsflachen (Flanken 11a) den Stabdurch- 
messer (d) ubersteigt. 

50 

7. Fahrschemel nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi das Lageraufienteil (13) 
zweischalig ausgebildet ist, wobei das erste 

55 halbschalige Lageraufienteil (13a) unlosbar mit 

einer Befestigungskonsole (16) des Fahrsche- 
mels (1) und das zweite halbschalige Lagerau- 
fienteil (13b) uber Schrauben (17) am ersten 
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Lagerauflenteil (13a) bei umgreifender Aufnah- 
me des Stabilisator-Stabes (9) befestigbar ist. 

8. Fahrschemel nach den Anspruchen 1 bis 5 
dadurch gekennzeichnet, da/3 die negativen 
Aufnahmen (10) des Stabilisator-Stabes (9) aus 
emer gestauchten und gedruckten umlaufen- 
den keilformigen Einformung (11) bestehen 
die einteilig mit dem Stab (9) ausgebildet sind.' 

9. Fahrschemel nach den Anspruchen 1 bis 5 
dadurch gekennzeichnet, da/3 die Aufnah- 
men (10) aus auf den Stabilisator-Stab (9) auf- 
geschrumpften Hiilsen mit jeweils einer keilfor- 
migen Einformung bestehen. 

10. Fahrschemel nach den Anspruchen 1 bis 5 
dadurch gekennzeichnet, da/3 die Aufnah- 
men (10) aus auf den Stabilisator-Stab gescho- 
bene Hulsen mit jeweils einer keilformigen Ein- 
formung (11) bestehen und die Hulsen mit 
dem Stab (9) durch Schweifien verbunden 
sind. 
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